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(54) Transportvorrlchtung mlt motorlsch angetrlebener TreppenstelgvorrlcMung 

(57) Eine Transportvoirichtung (10) mit an einem 
Gestell (11) angeordnsten Laufrfldem (13) und einer 
elektromotorisch angetriebenen Treppensteigvorrich- 
tung, wobei der Elektromotor der Treppensteigvorrich- 
tung erste Exzenterhebel (26) antreibt, an denen jeweils 
zweite Exzenterhebel (30) drehbar gelagert sind, die 
mit Ihren Enden an Tr&gern (17) mil an ihrem unteren 
Ende angeordneten StutzfuBen (21) drehbar gelagert 
sind, wobei die Trager (17) linear an der Vbrrichtung 
(10) gefOhrt sind und zwischen den ersten und zweiten 
Exzenterhebeln Getriebe (28, 34, 36) mit einem Ober- 
setzungsverhftltnis von 1 :2 angeordnet sind. 
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Besctirtlbung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung 
mit an einem Gestell angeordneten Laufradern und 
ein8r elektromotorisch angetriebenen Treppensteigvor- s 
richtung. 

[0002] Eine solche Transportvorrichtung mit efner 
Treppensteigvorrichtung in besonders kompakter Bau- 
weise ist bereits aus der DE 196 14 319.5 bekannt. Die 
Treppensteigvorrichtung dieser bekannten Transport- io 
vorrichtung weist Trager mit Stutzrollen auf, die die 
erforderliche Hub- und horizontal Schrrttbewegung der 
Vorrichtung vornehmen. Die Horizontaibewegung ist 
dabei jedoch relativ groB. wodurch hohe Lastverflnde- 
rungen an den Handgriffen einer beispielsweise afs 75 
Sackkarre ausgebildeten Transportvorrichtung errtste- 
hen. 

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, eine Transportvorrichtung mit einer verringer- 
ten horizontalen Bewegungskomponertte zu schaffen. a? 
[0004] Die Aufgabe wird mit einer Transportvorrich- 
tung mit an einem Gestell angeordneten Laufrfidern 
und einer elektromotorisch angetriebenen Treppen- 
steigvorrichtung gelOst, wobei der Elektromotor der 
Treppensteigvorrichtung erste Exzenterhebel antreibt, 25 
an denen jeweils zweite Exzenterhebel drehbar gela- 
gert sind, die mit ihren Enden an Tragern mit an ihrem 
unteren Ende angeordneten StutzfuBen Oder -rollen 
drehbar gelagert sind, wobei die Trager linear an der 
Vorrichtung gefuhrt sind und zwischen den ersten und 30 
zweiten Exzenterhebeln Getriebe mit einem Oberset- 
zungsverhaitnis von 1 :2 angeordnet sind. Die Getriebe 
mit einem Obersetzungsverhflltnis von 12 bewirksn, 
daB bei einer Drehung der ersten Exzenterhebel um 90° 
die zweiten Exzenterhebel eine Drehung um 180° ss 
durchfOhren. Dadurch laGt sich erreichen. daB bei hori- 
zontal gerichteten ersten Exzenterhebeln die zweiten 
Exzenterhebel mit ihren Enden, mit denen sie an den 
Tragern angelenkt sind, in Richtung auf den Drehpunkt 
der gnoBen Exzenterhebel gerichtet sind. Die Trager 40 
befinden sich somrt mit ihren Anlenkpunkten in einem 
Abstand von den Drehpunkten der ersten Exzenterhe- 
bel. der geringer ist als die Lange der Hebel. Bei vertikal 
gerichteten groGen Exzenterhebeln hingegen verian- 
gern die zweiten Exzenterhebel die ersten Hebel, womit 45 
insgesamt ein sehr hoher Hub erreicht wird. Die im Ver- 
gleich zu den bekannten Vbrrichtungen geringere Hori- 
zontaibewegung der Tnftger macht sich durch 
Reduzierung der Lastveranderungen an den Handgrif- 
fen der Transportvorrichtung vorteilhaft bemerkbar. Die so 
Bedienung der Vbrrichtung vereirrfacht sich dadurch 
und wind deutlich komfortabler. Als Getriebe zwischen 
den Exzenterhebeln kOnnen Stimradgetriebe oder aber 
auch Kettenradgetriebe eingesetzt werden. Die Trager 
kOnnen mittels FQhrungsrollen in Schienen an der Vor- ss 
richtung gefuhrt sein. Aber auch der Einsatz von Teie- 
stop-FQhrungen oder dergleichen ist denkbar. FOr eine 
optimale Schrittbewegung der Trager kflnnen diese im 



Bereich der Anlenkung der zweiten Exzenterhebel 
leicht abgewinkelt sein. ZweckmaBigerweise konnen 
die Laufrfider an Achszapfen des Gestells gelagert 
sein, wahrend die Treppensteigvorrichtung zwischen 
den Laufrfidern am Gestell angeordnet ist. Die Treppen- 
steigvorrichtung ragt somrt nicht seitlich uber die Vbr- 
richtung hinaus. Weitere Vorteile lassen sich dadurch 
erzielen, daB die Exzenterhebel so bemessen werden, 
daB sie in radiaJer Richtung nicht uber die Lairfrader 
vorstehen. Dadurch werden Koliisionen der Hebel mit 
den Kanten von Treppenstufen zuveriassig verhindert. 
[0005] Nachfolgend wird ein bevorzugtes AusfOh- 
rungsbeispiel einer Transportvonrichtung anhand der 
Zeichnung nflher beschrieben. 
[0006] Eszeigen: 

Fig. 1 eine Teil-Seitenansicht auf eine Trans- 

portvorrichtung mit einer Treppen- 
steigvorrichtung; 

Fig. 2 eine Ansicht von hinten auf die Trans- 

portvorrichtung nach Fig. 1 ; 

Fig. 3 bis 10 Seitenansichten der Transportvorrich- 
tung nach Fig. 1 mit Last in venschie- 
denen Positionen beim Steigen einer 
Treppenstufe. 

[0007] Die Transportvorrichtung 10 nach den Figuren 
1 und 2 weist ein Gestell 11 mit einer Bodenplatte 12 
zur Aufriahme von Lasten und Laufradern 13 und 14 
auf. Das Gestell 1 1 ist auBendem mit Fuhrungsschienen 
15, 16f0rTrftger 17, 18versehen. DieTrftger 17und 18 
gleiten dabei mittels FOhrungsrollen 19, 20 in den 
Schienen 15, 16. An ihren unteren Enden sind die Tra- 
ger 17 und 18 mit StQtzfQBen 21 und 22 versehen. Wie 
insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die Trager 
17 und 18 Teil einer Treppensteigvorrichtung 23, die 
zwischen den Schienen 15 und 16 angeordnet ist Die 
Treppensteigvorrichtung 23 weist einen Motor und ein 
Getriebe 24 auf. Der Motor 24 treibt dabei Ober eine 
Welle 25 erste Exzenterhebel 26, 27 sowie festste- 
hende Stirnrader 28. 29 an. Am Ende der Exzenterhe- 
bel 26, 27 sind zweite, Meinere Exzenterhebel 30, 31 
drehbar gelagert. 

[0008] Die Enden dieser Exzenterhebel 30. 31 sind 
wiederum mit Lagerzapfen 32, 33 an den Tragern 1 7, 18 
gelagert. Der Antrieb der Exzenterhebel 30. 31 erfoigt 
uber weitere Stirnrader 34, 35, 36, 37, die zusammen 
mit den Stirnradern 28. 29 ein Getriebe mit dem Ober- 
setzungsverhaitnis 1 2 bilden. 

[0009] Die Funktionsweise der Treppensteigvorrich- 
tung 23 ist in den Figuren 3 - 10 iilustriert. Fig. 3 zeigt 
die Transportvorrichtung 10 mit einer Last 40 im Ruhe- 
zustand, d. h. mit auf dem Boden aufgesetzter Boden- 
platte 12. Das Laufrad 13 befindet sich unmittelbar vor 
der Kante einer Treppenstufe 41. GemflB Fig. 4 wird 
anschlieBend die Transportvorrichtung 10 geneigt und 
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die Treppensteigvorrichtung aktiviert, d. h. der Motor 24 
eingeschaltet Hierdurch drehen sich der erste Exzen- 
terhebel 28 sawie der zweite Exzenterhebel 30. Auf- 
grund des Ubersetzungsverhaitnisses 1:2 fuhrt dabei 
der zweite, Weinere Exzenterhebel 30 eine 180°-Dre- 5 
hung durch, wenn der erste Exzenterhebel 28 eine Dre- 
hung urn 90° ausfOhrt. Hierdurch ergibt sich die in Fig. 5 
gezeigte Situation, in der der zweite Exzenterhebel 30 
mrt seinem Ende in Richtung auf den Drehpunkt 42 des 
Exzenterhebels 26 zeigt. In dieser Stellung ist der Sttttz- 10 
fuB 21 bererts auf den Boden abgesenkt und stemmt die 
Vorrichtung 10 nach oben. In Fig. 6 hat die Transport- 
vorrichtung 10 ihre hCchste Stellung erreicht Die bei- 
den Exzenterhebel 26 und 30 sind nach unten gerichtet 
und addieren sich in ihrer Lflnge. Beim Weiterdrehen 75 
des Motors wild das Laufrad 13 horizontal uber die 
Kante der Treppenstufe 41 bewegt und abgesetzt, wie 
Fig. 7 zeigt. Eine weitere Drehung des Motors bewirkt 
dann ein Hochziehen des Tr&gers 1 7, so daB er nicht an 
der Kante der Treppenstufe 41 h&ngenbleiben kann, 20 
wenn die Transportvonrichtung 10 in Richtung auf die 
nAchste Treppenstufe 43 weiterbewegt wird (Fig. 9). 
Fig. 10 zeigt die Vbrrichtung 10 dann beim Erreichen 
der Kante der nflchsten Treppenstufe 43. Zur Uberwin- 
dung dieser Treppenstufe 43 werden die in den Figuren 25 
4 bis 9 gezeigten Schritte wiederholt Soli die Vbrrich- 
tung 10 treppabw&rts bewegt werden, so wird die 
Motcrrichtung umgeschattet und die Bewegungsfolge 
der Figuren 3 bis 1 0 in umgekehrter Reihenfolge durch- 
gefOhrt. 3 q 
[001 0] Falls g ewOnscht, kann die Vbrrichtung auch mit 
einer Bremse versehen werden. 

Patentanspriiche 

35 

1. Transportvorrichtung mit an einem Gestell (11) 
angeordneten Laufrddem und einer elektromoto- 
risch angetriebenen Treppensteigvorrichtung (23), 
wobei der Elektromotor (24) der Treppensteigvor- 
richtung (23) erste Exzenterhebel (26, 27) arrtreibt, 40 
an denen jeweils zweite Exzenterhebel (30, 31) 
drehbar gelagert sind, die mit ihren Enden an Tra- 
gern (17, 18) mit an ihrem unteren Ende angeord- 
neten StutzfuBen (21, 22) oder -rollen drehbar 
gelagert sind, wobei die Trflger (17, 18) linear an 45 
der Vorrichtung (10) gefQhrt sind und zwischen den 
ersten und zweiten Exzenterhebeln (26, 30; 27, 31) 
Getriebe (28, 34, 36; 29, 35, 37) mrt einem Clberset- 
zungsveitiaitnis von 1 5 angeordnet sind. ~-— 

50 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Getriebe (28, 34, 36; 29, 35, 37) 
Stirnradgetriebe sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- ss 
zeichnet, daB die Getriebe (28, 34, 36; 29, 35. 37) 
Kettenradgetriebe sind. 



4. Vorrichtung nach einem der AnspnEiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Trager (17. 18) 
mittels FQhrungsrollen (19, 20) in Schienen (15, 16) 
an der Vorrichtung (10) gefuhrt sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Trflger (17, 18) 
im Bereich der Anlenkung (32, 33) der zweiten 
Exzentertiebel (30, 31) leicht abgewinkett sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Laufr&der (13, 
14) an Achszapfen des Gestells (11) gelagert sind, 
wahrend die Treppensteigvorrichtung (23) zwi- 
schen den Laufradern (13, 14) am Gestell (11) 
angeordnet ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Exzenterhebel 
(26, 30; 27, 31) so bemessen sind, daB sie in radia- 
ler Richtung nicht Ober die Laufrflder (13, 14) vor- 
stehen. 
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Fig.1 
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Fig. 7 



Fig. 6 




